Voge melder seg pa kampen i lettvektklassen. Deres deltaker heter 125R.
En toff streetfighter som er klar for kamp. Den kommer fra Kina.
Kineserene har tusenvis av ars erfaring med kampsport. | tillegg er de
svaert flinke til @ bygge motorsykler. 125R kan bli en spennende
kamphane a folge.
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Loncin er en gigantisk kinesisk bedrift som er
kjent for & produsere motorer til ulike formal.
De er ogsa en av verdens storste produsen-
ter av motorsykler. Loncin har tidligere pro-
dusert motorer til BMW sine 400-scootere,
og nar et anerkjent merke som BMW stoler
pa deres kvalitet, burde vi kunne vise tillit til
Loncins produkter.

| 2018 etablerte Loncin motorsykkelmerket
Voge, som skulle vaere deres premiumsats-
ing innen motorsykkelproduksjon. Voge ble
skapt med mal om a levere toppmodeller
som ville appellere til kresne markeder, inklu-
dert det europeiske markedet. Med sin om-
fattende erfaring og ekspertise gnsket Loncin
& lage motorsykler som kunne konkurrere i
dette krevende segmentet.

Voge har allerede et imponerende modellut-
valg til tross for a veere et relativt ungt merke.
De tilbyr tolv modeller, inkludert en elektrisk
modell kalt ER10. Motorstarrelsene varierer
fra 125 cc opp til deres nyeste modell, 650DS.
Vi vet at det ogsa er en 900cc adventure mo-

dell pa gang, den blir trolig a se pa hgstens
MC-messen i Milano. Modellene spenner
over ulike segmenter, inkludert street, classic,
scooter og adventure. Dette viser Voge sin
vilje til 3 imgtekomme ulike behov og prefe-
ranser blant motorsykkelentusiaster.

En av Voge sine nyheter i ar er 125R, en 125
cc motorsykkel som skal inn og bite fra seg
i lettvekterklassen. Konkurransen i dette seg-
mentet er allerede hard, men Voge satser pa
a hevde seg med denne modellen. Det gjen-
star @ se hvordan den vil bli mottatt av mar-
kedet og om den vil kunne markere seg blant
andre sterke konkurrenter.

Lettvekteren Voge 125R

Den ser ut som en ekte streetfighter, av den
lette sorten. Et sveert moderne utseende,
gjerne en smule futuristisk. Den kommer i to
fargevarianter. Denne bla vi fikk lane, og en
svart med gul grafikk. Personlig liker jeg best
den svarte, med dette blir jo bare smak og
behag. Den bla gjer seg bedre pa bilde og pa
trykk, derfor falt valget pa denne.

Med en maksimal effekt pa 14,7 hk og et
dreiemoment pa 12,1 Nm, gir den ensylin-
drede, vaeskekjolte motoren pd Voge 125R
omtrent den samme ytelsen som de andre
i klassen. Den leveres med en behagelig og
velsmurt sekstrinns girkasse som gjor det en-
kelt a skifte gir jevnt og presist.

Nar det gjelder lyden, har Voge 125R virkelig
noe a tilby. Ved gasspadrag kan du nyte den
dype og rungende lyden fra eksosanlegget.
Denne lyden gir en ekstra dose adrenalin og
forsterker kjoreopplevelsen.

En av de mest imponerende egenskapene
til Voge 125R er dens balanse. Den er sveert
godt balansert, noe som gir foreren en fglelse
av trygghet og kontroll. Uansett om du kjerer
pa svingete veier eller rette strekninger, gir
sykkelen gode kjgreegenskaper og impone-
rende stabilitet.

Foran har Voge 125R en oppned-gaffel som
bidrar til & forbedre kjgreegenskapene yt-




terligere. Denne typen gaffel gir god respons
og presis styring. Bak er det en monodemper
som fungerer godt i kombinasjon med den
stive og sportslige dempingen, som gir en
jevn og komfortabel kjgreopplevelse.

Salen pa Voge 125R er komfortabel, men kan
veere litt hard for noen farere. Dette vil imid-
lertid variere avhengig av personlige prefe-
ranser. Med en sittehgyde pa 79,5 cm er syk-
kelen ganske tilgjengelig og gir god benplass
for de fleste forere.

Nar det gjelder utseendet skiller Voge 125R
seg ut med sitt moderne streetfighter-de-
sign. Den har en teff LED-stripe som dekor
pa siden, noe vi rett og slett ikke har sett for.
Den har ogsa LED-belysning over det hele,
noe som bidrar til gkt synlighet og sikkerhet
under kjoring.

Instrumentpanelet er fint og oversiktlig, med
en negativ LCD-skjerm som viser all ngdven-
dig informasjon tydelig. Den har ogsa girindi-
kator, noe jeg er glad i.

Nar det gjelder fart kan Voge 125R na en
toppfart pad 110 km/t. Dette er mer enn nok
for bykjering og gir deg muligheten til 8 ut-
forske motorveiene med en anstendig has-
tighet.

Vekten pa Voge 125R er 128 kg, men denne
vekten merkes knapt, den er det kun moto-
ren som far bryne seg pa.

Ut pa jeerske veier

Jeg setter meg pa Voge 125R utenfor Motor
Centeret pa Bryne, hvor jeg har hentet syk-
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Voge har valgt en stodig oppned-gaffel i front. Bak er det monodemper. Demperoppsettet er sportslig og stivt, noe som passer godt pa en streetfighter.

kelen. Nar jeg setter meg pé sykkelen, legger
jeg merke til at jeg sitter godt. Jeg kommer
langt frem, og kjerestillingen er ganske ag-
gressiv. Det gir meg en folelse av a veere i
kontroll og klar for action.

Geometrien pa Voge 125R er sveert impone-
rende. Sykkelen oppferer seg ekstremt pre-
sist, akkurat som en pakostet 500 cc motor-
sykkel. Den reagerer raskt og smidig pa mine
minste bevegelser, og jeg kan fele hvordan
den griper veien styrt av mine sma bevegel-
ser. Den er enkel og velbalansert, noe som
gjor det til en glede & hdndtere sykkelen.

Pa vei inn mot en rundkjering er det plut-
selig en bil som kommer i hgy fart. Jeg ma
brabremse for @ unngd en kollisjon. Fram-
bremsen fungerer sveert bra og serger for at
jeg kan stoppe raskt og kontrollert. P34 den
andre siden virker bakbremsen litt svak. Det
er imidlertid viktig & merke seg at sykkelen
har bare blitt kjort to kilometer for jeg startet,
sa bremsene har nok ikke fatt skikkelig grep
ennad. Det er sannsynlig at de vil forbedre seg
etter hvert som de slites inn.

Motor

En begrensning med Voge 125R er selvfglge-
lig motoren. Med bare 125 cc kan man ikke
forvente ekstreme ytelser. Dette er maksimalt
av det man kan fa ut av en lovlig 125 cc lett-
motorsykkel. Det er viktig a sette realistiske
forventninger i forhold til motorstgrrelsen.
Likevel, til tross for begrensningene, klarer
motoren seg bra til det & holde fglge med
trafikken.

Finveeret har kommet til Jeeren med sol fra
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bld himmel. Det som kom i samme slengen,
er en kraftig nordavind. Jeg kjgrer nordover
mot vinden, noe som naturligvis pavirker
farten. Motoren bruker litt mer tid pa a na
fartsgrensen i denne situasjonen. Men det er
verdt @ merke seg at jeg likevel holder fglge
med resten av trafikken. Nar jeg ankommer
Sandnes, har jeg klart & holde fglge med bilen
som har ligget foran meg hele veien.

SPESIFIKASJONER:

MOTORTYPE: Ensylinder, DOHC, 4V, vaeske-
kjolt

ST@RRELSE: 124,8 cc
KOMPRESSIONSRASJON: 12:1

MAKS EFFEKT: 14,7 HK (11 KW) 9500 OMDR.
MAKS. MOMENT: 12N.m/ 8000 OMDR.
SERTIFISERING: EURO 5

GIR: 6

TENNING: EFI

BATTERI: 12V-6Ah

STARTER: Elektrisk

LENGDE: 1940 mm

BREDDE: 790 mm

H@YDE: 1065 mm

BAKKEKLARING: 160 mm

TANKVOLUM: 10 L

AKSELAVSTAND: 1310 mm

SETEH@YDE: 795 mm

FORDEKK: 110/70 R17

BAKDEKK: 140/60 R17

PRIS: 41.900,-
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Voge fdr designhjelp av italienske MV Agusta. Slikt blir det fine motorsykler av, helt ned pa detaljniva.

Det som er positivt med motoren, er lyden.
Den maskuline og kraftfulle lyden som kom-
mer fra eksosen nar jeg gir gass. Det er en
lyd som skiller seg ut og gir et ekstra snev av
godfolelse.

Men denne dype, kraftfulle lyden er kun nar
du vrir rundt rulla og ber den om & jobbe har-
dere. Sa snart du nar crusiefart og den rusler i
vei, gar den over til en hgyere tone, og derfor
er det ggyest a bare gasse hele tiden. En slik
liten motor trenger heller ikke mye mat. Da
jeg leverte fra meg sykkelen, sa jeg at bensin-
forbruket var pa 0,31 liter pr. mil. Da hadde
jeg kjert bade by, landevei og motorvei, samt
gasset en hel del bare for  ha det goy.

Senere pa dagen bestemmer jeg meg for a
utforske mer svingete veier. Her viser Voge
125R hva den virkelig er bygget for. Den dan-
ser gjennom sving etter sving med en impo-
nerende smidighet og forutsigbarhet. Kjore-

En oversiktlig negativ LCD-skjerm gir deg
infoen du trenger.

egenskapene er pa nivd med mange storre
sykler, og jeg kan virkelig nyte kjgringen og
fa folelsen av @ mestre veiene. For meg virker
det som at 125R har et kiempestort potensial.
Dette er liksom en 500 cc som har fétt for alt-
for liten motor, men det er slik det er i denne
klassen, mer krefter skal det ikke vaere. Men
kigreegenskapene er helt i ypperste klasse.

Pris

Prisen er uten tvil en viktig faktor ved kjop
av motorsykkel. Voge 125R er priset konkur-
ransedyktig, og den koster kun 41.900,-. Sam-
menlignet med en av de dyreste modellene
i samme klasse, Yamaha MT-125 som koster
69.900,-, ser vi at Voge-modellen er nesten
30.000,- billigere. Dette er definitivt et sterkt
salgsargument for Voge 125R, da det gir po-
tensielle kjopere en betydelig besparelse
uten & matte ga pa kompromiss med ytelse
og kjgreopplevelse.

Voge, er det kvalitet?

Det er alltid viktig & vur-
dere kvaliteten pa et kjo-
retgy for man kjoper. Vi
nordmenn har nok ogsa
en innebygget skepsis til
alt som er nytt. Kan dette
vaere noe da, fra Kina og
greier? Ifglge Jorn Mykle-
bust, daglig leder hos Mo-
tor Centeret pa Bryne, den
forste Voge-forhandleren
i Norge, har de hatt god
erfaring med Voge-motorsyklene. Jgrn har
solgt Voge i fire ar. Jorn sier: «Jeg har virke-

lig blitt imponert over Voge. Na er jeg slik av
natur at jeg er skeptisk til Biltema, Ikea og ki-
nesiske ting», sier han og ler. kMen med Voge
har jeg virkelig mattet spise mine ord. Det er
rett og slett det merke vi har hatt minst rekla-
masjoner pa. Av alle syklene vi har solgt gjen-
nom disse arene, er det kun én reklamasjon,
og det var en clutchwire pa en kjgreskolesyk-
kel. Det ma jo sies a veere ekstemt bra. Dette
er helt sant. Dette sier jeg ikke som en selger,
men som privatperson», avslutter Jern med
et smil.

Gjennom de senere arene har jeg fatt
anledning til @ kjere flere av Voge-
modellene. Hver gang har jeg blitt
imponert. Dette er svaert bra sykler som
scoret hgyt over hele figla. Etter a ha kjort
125R sitter jeg med samme felelsen.
Kjoreegenskapene er like bra som
forventet. Dette er en god motorsykkel
som passer perfekt til alle som jakter
en 125 cc streetfighter. Utfordringen
for Voge er at de skal inn i et knalltgft
marked der de fleste vet hva de vil ha.
Sykler som har det «rette» merket pa
tanken. Slikt er det toft a sloss mot. Men
nar prislappen kun viser 41.900,-, burde
man gi den en sjanse. Dette er utrolig
mye lettvekter for pengene.




